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本报讯 （记者 巩琳璐）6 月 30 日，全市镇级综治中心规范化建设培
训会在丹凤县召开，交流工作经验，安排重点工作。市委常委、市委政法委
书记李华出席会议并讲话。

会议指出，今年是推进综治中心规范化建设的深化之年，各级各部门要
充分认识综治中心规范化建设的重大意义，以时不我待、只争朝夕的奋进姿
态，抢抓机遇、攻坚克难，全力推进规范化建设工作，以实干实绩树立和践行
正确政绩观。

会议强调，要切实发挥综治中心兜底保障作用，对短期内难以彻底化解
的疑难复杂矛盾，压实各有关职能部门包案责任，督促属地落实稳控化解措
施，严防矛盾升级外溢，全力兜牢社会稳定底线。要锚定综治中心“一站式
受理、一揽子调处、全链条解决”功能定位，统筹整合调解、仲裁、诉讼等各类
治理资源，补齐工作短板，健全联动机制。要严格规范案件办理流程，精准
开展跟踪督办，构建规范有序、权责明晰的闭环运行工作体系。

会议要求，要强化上下联动、凝聚治理合力，发挥县级综治中心矛盾纠
纷“终点站”功能，稳妥处置跨区域、多领域、上行激化矛盾纠纷。要严格落
实“综治中心统筹流程推进、入驻部门抓实实体化解”工作机制，将综治中心
建设纳入党委“一把手”工程，常态化汇报工作进展，统筹破解阵地、人员、保
障等突出问题，对标标准限期整改、强化督查问责，以矛盾纠纷化解率和群
众满意度检验工作实效。

会上，丹凤县作了交流发言，市公安局、市司法局、市卫健委、市信访局
通报相关工作安排。会前，与会人员前往竹林关镇综治中心观摩学习。

全市镇级综治中心规范化建设培训会召开

本报讯 （记者 黄朝梅）6 月 30 日，商洛市第三届科普讲解大赛暨陕
西省科普讲解大赛预赛商洛赛道选拔赛在商洛学院举办。市委常委、副市
长万松博出席启动仪式并致辞，省科技厅二级巡视员杨世宏宣布大赛启动。

本次大赛以奋进“十五五”、科技谱新篇为主题，旨在以科普讲解为纽
带，倡导科学方法、传播科学思想、弘扬科学精神，激发全社会创新活力。比
赛现场，参赛选手通过“我秀科普”个人展示、“我讲科学”命题讲解两大环
节，围绕生命健康、天文地理、考古文博、人工智能等领域，结合各自行业特
点，巧妙运用多媒体动画、实物模型演示等方式，以新颖独特的视角、生动鲜
活的表达，将晦涩深奥的科学知识转化为贴近日常、通俗易懂的生活知识，
为现场观众带来了一场妙趣横生、精彩纷呈的科普视听盛宴。

经过激烈角逐，商洛中学李文亚、商洛职业技术学院黄俍键、商南县金
福湾幼儿园徐诺等 15名选手分获一、二、三等奖；商洛市小学孔文静等 10名
选手获得优秀奖。大赛组委会将按照比赛成绩，推荐前 7 名获奖者参加全
省决赛。

下一步，市科技局将以本次大赛为契机，深入学习宣传贯彻新修订的科
学技术普及法，主动加强与教育、人社、工会、团委、科协等部门工作协同，整
合市域科普资源，健全科普人才常态化培育机制，鼓励引导科技人才走进企
业车间、田间地头、校园课堂，解读前沿科技、普及科学知识，提升全民科学
素养，持续完善协同联动、普惠共享的大科普工作体系，在全社会推动形成
讲科学、爱科学、学科学、用科学的良好氛围。

我 市 举 办 第 三 届 科 普 讲 解 大 赛

6月30日，西十高铁正式开通。图为西安东站首发G3966次列车与十堰东站首
发G3969次列车在山阳站交汇。 （本报通讯员 闫竹青 摄）

西十高铁通车西十高铁通车 商洛驶入高质量发展新赛道商洛驶入高质量发展新赛道

（上接1版）
要推动特色产业升级，围绕核桃、中药材等优势农产品拉长产业链、提升附

加值，依托高铁冷链物流让山货快速出山、卖上好价；要推动站产城融合，不建“孤
零零的火车站”，按照全市已布局的“1+5”高铁经济圈规划，以商洛西站南秦片
区为核心，推动山阳、漫川关等5个沿线站点错位发展，围绕站点布局特色产业
园、物流基地、文旅配套，同步完善站点换乘、旅游集散等功能，构建“高铁快进、
公路慢游”的交旅体系，实现“一站一特色、一站一产业”，避免千站一面；要持续
优化营商环境，当好服务企业的“店小二”，让引进来的企业留得住、发展好。

产业兴则百姓富。只有把“流量”落地到实实在在的产业上，变成群众家
门口的就业岗位、变成年轻人返乡创业的新机会、变成来商洛康养旅游的游客，
才能真正实现“高铁一通、百业兴旺”的局面。

“高铁+文旅”：让商洛的山水人文从“养在深闺人未识”到“全国
打卡”

商洛的生态优势，是实打实的硬家底：全市森林覆盖率超过 70%，空气优
良天数常年保持在330天以上，习近平总书记在牛背梁考察时，称赞这里是“养
在深闺人未识的天然氧吧”。全市拥有 50家 3A级以上景区，是全国首个“中
国气候康养之都”。

比山水更有分量的，是商洛沉淀千年的文化底蕴。这里是商鞅封地，是商
於古道的核心节点；这里是“商山四皓”的隐居地；这里是贾平凹、陈彦等作家
的故乡。商洛花鼓、漫川大调、洛南静板书等非遗至今鲜活，有好山好水、有文
化根脉，商洛完全有底气吸引全国游客的目光。

高铁未通，营销先行。6月 15日至 18日，商州区专门组队赴武汉、襄阳、
十堰等西十高铁沿线城市，开展“周末何须远行 畅游清凉商州”文旅推介活
动；6月25日，我们又邀请50位西安网络达人乘试跑高铁提前踩线，通过新媒
体把商洛的美景美食提前推上全网，就是为了在高铁开通前，把“秦岭最美是
商洛”的品牌打出去，把沿线的游客请进来。

名气打出去了，游客请来了，能不能把“一日游”的“过路客”变成“住下来”
的“过夜客”，才是关键。如果游客下了高铁，看一眼山、拍一张照就走，除了门
票钱什么消费都留不下，那高铁带来的流量就只是“过路流量”，变不成发展的
增量。要留客，就不能只靠“卖风景”，要补上夜游、演艺、特色美食街区等消费
场景，让游客白天看山看水，晚上能看夜景、品美食、体验民俗，有留下来住一
晚的理由；要丰富康养、研学、山地运动、民俗体验等深度业态，不能让所有景
区都“看山走路”；要补上服务短板，提升民宿品质、畅通景区接驳、做好细节服
务，不能让游客来了“住不下、吃不好、玩不痛快”。

引客靠资源，留客靠真心。高铁只是给我们搭了一座请客人进来的桥，能
不能让客人乘兴而来、满意而归，能不能让“头回客”变成“回头客”，最终靠的
是实打实的体验、心贴心的服务，只有这样，才能真正把商洛的山水人文优势，
变成能富民、能兴市的文旅产业。

警惕“过道效应”：高铁开通不是“一通百通”

高铁开通为商洛打开了发展的新空间，但我们必须始终保持清醒，高铁从
来不是“一通百通”的万能钥匙，机遇不会顺着钢轨自动找上门。如果只满足于

“通了高铁”的喜悦，躺在机遇上等靠要，高铁就可能从“发展动脉”变成“穿城过
道”。机遇从来只垂青有准备的人，高铁时代的区域竞争，本质上是服务的竞争、
环境的竞争、产业的竞争。我们必须摒弃“铁路一通、黄金万两”的坐等思想，主
动练好内功。既要完善车站接驳、物流、旅游集散等硬件配套，更要提升城市服
务品质、优化营商环境、厚植产业土壤，以最大的诚意、最优的服务迎接八方来客，
让游客愿意留下来消费、企业愿意留下来投资、人才愿意留下来创业，真正把高
铁的“流量”变成发展的“留量”，把“交通过道”变成“发展枢纽”。

千年之前，商於古道上的骡马商队，踏出了秦楚之间联通南北的开放之路；
千年之后，穿秦岭而过的高铁，为商洛铺就了通往高质量发展的奋进之路。变
的是出行的速度，不变的是商洛人开放包容、实干奋进的精神底色。高铁开通
不是发展的终点，而是我们逐梦未来的全新起点。站在新的历史方位，让我们
以“高铁+”的思维拥抱时代机遇，以主动作为的姿态接稳红利，把商洛的生态
优势、枢纽的区位优势转化为实实在在的发展胜势，在高铁时代跑出属于商洛
的发展加速度，奋力谱写中国式现代化建设的商洛新篇章。
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“云横秦岭家何在？雪拥蓝关马
不前。”

公元 819 年，秦岭叠雪，古道苍
凉，道路崎岖难行。韩愈行至蓝关时，
雪拥马阻，寸步难行。望着漫天风雪
和横亘眼前的秦岭群山，他挥笔写下
这句千古绝唱。

千年以来，秦岭横亘陕鄂之间，山
川之险，是古人解不开的遗憾。

千年后的今天，同样是商洛这片
土地，一条钢铁巨龙穿山越岭呼啸而
来，以 350 公里的时速划破秦岭阻隔，
彻底告别“行路难”的千年宿命。

千年叹千年叹 坦途宽坦途宽

“一山未了一山迎，百里都无半里
平。”秦岭万重沟壑，锁住了商洛人世
世代代的脚步。

千百年间，商於古道是连通秦楚
的唯一通道，挑夫骡马踏碎青石，翻山
越岭往返长安，一趟往返便是旬月。
山道狭窄，悬崖当道，逢雨雪便封山断
路，山中百姓想走出秦岭，难如登天。

“20 世纪 60 年代，商洛到西安只

有一条砂石公路，要翻越蓝关、牧护
关，仅单程就需要 12 小时以上。”在商
洛市交通运输局局长贾建刚的记忆
里，去西安是一场漫长煎熬：百余公里
山路，班车颠簸整日，弯道接连不断，
车厢尘土飞扬，遇上暴雨落石、冬日积
雪，半路滞留是家常便饭。

“走得慢、行得难。”这六个字，和
着秦岭的风雪，刻进了一代代商洛人
的记忆。20 世纪 90 年代，312 国道建
成贯通，平整的柏油路取代坑洼砂石
路，西安至商洛单程通行时间大幅压
缩至 4小时。

1996 年 12 月 18 日，西康铁路动
工。消息传到商洛，山里的乡亲们奔
走相告。然而这条穿越秦岭的铁路，
地质条件之复杂超乎想象——桥隧比
高、断层破碎带多，施工难度极大。工
程几经波折，直到 2000 年才建成通
车。镇安、柞水率先通了火车，但商洛
市区，依然在钢轨之外。

盼啊盼……2004 年 1 月 6 日，宁
西铁路合肥—西安段正式开通运营，
商洛市区第一次听到了火车的汽笛
声。从西安到商洛，从颠簸一整天的
班车，变成了 4个小时左右的火车。

2009 年，福银高速商洛段建成通
车，商洛境内全长 114.7 公里，途经商
州、山阳 2县区。实现了商洛与西安的
高速通行，行车时间由原来的 4.5 小时
缩短为 1小时，从而使商洛市融入西安
1小时经济圈，同时拉近了与湖北的联
系，商洛至十堰的车程缩短了5小时。

此后十几年，商洛的铁路不断升
级。2023 年商洛北站建成投运，动车
组开进了秦岭腹地，西安到商洛压缩
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到两小时以内。
2017 年，西十高铁被纳入国家铁

路“十三五”发展规划。2020 年项目
正 式 获 批 ，2021 年 12 月 开 工 建 设 。
2025 年 7 月全线隧道贯通，2026 年 1
月启动静态验收，5 月启动试运行，6
月 16日全线拉通试运行。

6 月 30 日，西十高铁正式通车。
这条全长 255.7 公里的钢铁动脉，以
350 公里的设计时速，将商洛从陕西
的“末梢”推向了“门户”——向东，2小
时直抵武汉；向西，半小时融入西安；
向北，经郑州枢纽辐射京津冀；向南，
借武广通道通达珠三角。

商洛，从此不再是秦岭深处“被遗
忘的角落”。

在商洛西站站前广场，68 岁的退
休干部王秉文看着建设一新的商洛西
站站房，久久不语。他的父亲就住在
山阳县漫川关镇，那里有西十高铁的
一个站点。“年轻时，从漫川关来商州，
翻山越岭得走一整天。”他说，“现在高
铁站就修在家门口，从商州回家只要
22 分钟。我父亲要是活着，怕是说什
么都不信。”

如今，秦岭的云还在，蓝关的雪还
在，只是“马不前”已成往事，取而代之
的，是呼啸而过的中国速度。

克万难克万难 终圆梦终圆梦

西十高铁陕西段全长 169公里，桥
隧比高达95.3%，几乎全程“穿山过洞”。

这是一条在秦岭“肚子里”修建的
铁路。全线共 42 座隧道、62 座桥梁，
总长约 244 公里。秦岭马白山隧道全
长 22.9 公里，是全线最长的隧道，建设
者们在山体深处日夜掘
进，单日最高进尺纪录被
一次次刷新；天竺山一号
隧道穿越 6 条断层破碎
带 ，岩 层 如 同 打 碎 的 瓷
器，施工难度堪称“地质
博物馆”；全线最高桥墩
——68 米高的南秦河特
大桥横跨峡谷，桥面距河
面相当于 20 多层楼高。
建设者不仅攻克诸多施
工 难 题 ，还 建 成 了 多 个

“工程之最”：世界最大跨
度梁桁组合结构高铁斜
拉桥——汉江特大桥；全
国最长穿越秦岭双洞单
线高铁隧道——秦岭马
白山隧道；国内最大主跨
度高铁道岔连续梁——
漫川关福银高速立交特
大桥……

从2021年12月开工
那天起，4万多名建设者，
就把家安在了秦岭的千
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峰万壑间。4年半的时间，建设者在秦
岭深处日夜奋战，逢山开路、遇水架桥，
把数年坚守化作秦岭大地上最动人的
故事。

而在群山之间，一座崭新的高铁
站正翘首以盼，静待第一批即将到来
的客人。

“调度命令核对无误，信号开放正
确……”商洛西站车站值班室内，站长
高健、副站长范怡全神贯注盯控把关，
协调处理各种突发情况。自 3 月 28 日
西十高铁正式启动联调联试以来，这
样的高强度“战斗”便是常态。

“干行车，任务重，压力大，但我就
是想干，想做有挑战性的工作！”作为
本地姑娘，“90 后”范怡深知商洛百姓
对高铁的热切期盼。“我是商洛人，参
与 家 乡 高 铁 建 设 ，就 是 做 好‘ 家 里
事’。”一句“家里事”，朴实得如同这片
土地，道尽了他们与这片土地最深的
血脉相连。

作为车站“老大哥”的高健，今年
54 岁，但他的干劲丝毫不输年轻人，

“就想在退休前再做几件有意义的事，
不留遗憾。”她说。

2025 年 12 月，作为最早入驻商洛
西站的车务人，高健第一个扎进了这
片热土。“刚来的时候，这里一步一脚
泥，吃穿住行都是问题。”那段日子，他
每天与施工、建设等单位协调联系，有
时累得不行，就随便找个地方眯一会
儿，经常顾不上吃饭。

谈起家人，这位坚毅的站长眼神
里瞬间充满了柔情与愧疚。他的父母
住在西安，而他常年在外，与家人聚少
离多。两年前，80 多岁的父亲被查出
癌症，自己却因工作不能时时照料。
当时他问父亲有什么未了的心愿，父
亲想了想，轻轻说了一句话：“我还没
有坐过高铁……”

说到这里，高健的眼睛湿润了，声
音也有些哽咽：“我当了大半辈子站
长，开了那么多条新线路，却没有陪父
母坐过一趟高铁！”

一条高铁，一座车站，承载的，正是
这无数个朴素的梦想和深情的向往。

交通便交通便 促振兴促振兴

这条高铁，也深深嵌入了普通人
的生活。

“90 后”刘薇是山阳县人，在西安
一家互联网公司工作。往年春节回
家，她都要从西安坐大巴翻越秦岭返
回山阳，全程近 3 个小时。得知 6 月
30 日西十高铁通车，她第一时间抢了
首发车票。“41 分钟从西安到山阳，以
前想都不敢想。”她在电话里笑着说，

“以后每个周末都能回家看爸妈了。”
和刘薇一样，数以万计的商洛籍

务工人员、求学学子，将因这条高铁而

与家的距离骤然拉近。西安、武汉等
大城市的医疗资源、教育资源、就业机
会、商业机遇，都将沿着这条钢铁动脉
涌入秦岭腹地。

“80 后”赵磊是商州区人，在西安
高新区一家设计公司做工程师。妻
子和两个孩子住在商洛，每个周末他
都要开车回家。“单程两个多小时，周
五晚上走，周日中午就得返程，跟打
仗一样。”他说，“高铁通了，以后回家
更方便了！”

西十高铁的开通，将曾经遥不可
及的故乡变为触手可及的归途。对于
游子而言，时空距离被压缩，亲情的纽
带因便捷的交通而更加紧密，团圆不
再受限于漫长的旅途，幸福变得具体
而真切。

更深远的变化，正在秦岭的山山
峁峁间发生。

高铁不仅是出行的工具，更是经
济腾飞的引擎，打通了商洛对外开放、
协同发展的全新通道。

依托西十高铁，商洛深度融入西
安都市圈，承接产业转移、深化经贸合
作、吸纳人才回流，“西安研发、商洛转
化”的协同发展模式加速落地。秦楚
咽喉的区位优势全面释放，小城发展
跳出群山桎梏，从闭塞山城蝶变为西
北连通华中的重要枢纽城市。

“商洛山珍”的出山通道更加畅
通。商洛的核桃、板栗、木耳、香菇等
特色农产品，可实现当日直达西安市
场，两小时抵达武汉。

商洛市文旅局预计，2026 年全市
接待游客量有望迎来新的突破。金丝
峡的奇峡幽谷、牛背梁的高山草甸、漫
川关的秦风楚韵、柞水溶洞的地下奇
观——这些藏在深闺的美景，将借助
高铁东风，融入西北至华中、华南的旅
游黄金走廊。而“中国气候康养之都”
的金字招牌，也将随着高铁的呼啸声
传向更远的地方。

商洛人也开始用新的眼光打量自
己的家乡。曾经，年轻人都想往外走，

“翻过秦岭去西安”是代代相传的梦
想。如今，高铁把世界带到了家门口，
留下来，也有了留下来的底气。

从韩愈雪拥蓝关的千年悲怆，到
复兴号飞驰秦岭的时代欢歌；从祖辈
骡马踏山的艰难跋涉，到父辈国道颠
簸的漫长归途，再到今人高铁飞驰的
便捷从容。一条高铁，拉近了故乡与

“远方”的距离，也打开了商洛高质量
发展的新空间。当秦岭的风吹过车
窗，秦岭千年的沧桑过往，尽数化作新
时代商洛的蓬勃生机与万千幸福。

如今，秦岭苍翠依旧，丹江奔流不
息。飞驰的高铁穿梭群山之间，声声
汽笛响彻秦岭大地，载着商洛人的团
圆梦想、致富希望、振兴蓝图，在新时
代的大道上，一往无前、奔赴山海。
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6月30日，乘客在商洛西站候车大厅检票乘车。（本报记者 党率航 摄）

6 月 30 日，从西安东开往汉口的 G3966 次西十高铁首发列车停靠在西安东站等待发
车。该趟列车09：40停靠商洛西站。 （新华社记者 李一博 摄）


