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西十高铁通车西十高铁通车 商洛驶入高质量发展新赛道商洛驶入高质量发展新赛道

6 月 30 日，西安至十堰高速铁路开通运营。
高 速 列 车 如 一 条 银 色 巨 龙 ，蜿 蜒 穿 行 于 秦 岭 腹
地。商洛到西安最快仅需 24 分钟，至十堰东站最
快 43 分钟。

在商洛市境内，这条设计时速 350 公里的高铁
大动脉，不仅串联起 3 座各具韵味的站房，更留下了
多项令人惊叹的控制性工程。

建设者历时 4 年多时间，攻坚克难，在秦岭深处
铸就了一项项建设奇迹。让我们沿着线路由北向南，
一路领略这条钢铁巨龙在商洛大地上的壮丽身姿。

列车从西安穿越秦岭主脉后，首先抵达商洛境
内的第一座车站——商洛西站。商洛西站坐落于商
州区杨峪河镇，是西十高铁陕西段规模最大的中间
站，也是商洛对外联通的重要门户。

2024 年 8 月 30 日，商洛西站站房正式开工建
设。同年 12 月 13 日，主体结构封顶。这座站房由
中铁建工集团有限公司承建，建筑面积 19998 平方
米，站场规模为 2 台 6 线，最高可容纳 2000 人同时
候车。车站以“幽幽商山匿仙境，盈盈洛水诞尘间”
为设计理念，屋面起伏形态呼应秦岭山脉的雄浑气
势，建筑立面融入秦砖汉瓦、“商”字纹样等地域元
素。室内以汉代建筑风格为基调，空间开阔通透，将
自然山水与人文底蕴深度融入现代交通空间。

与商洛西站相邻而建的南秦河特大桥，是西十
高铁的重要控制性工程。这座大桥全长 895.65 米，
是陕西段唯一连跨县道、河流、国道、高速的立体跨
线桥梁，技术难度极高。

承建该项目的中铁二十局项目部，抢抓时间和
天气因素，技术、安全等人员在现场轮班盯控，持续
优化施工组织，运用挂篮悬臂浇筑工艺，依靠“挂篮”
的移动让桥梁在空中对称延伸，在温度较低且相对
稳定的时间内完成浇筑。2025年 1月 25日，南秦河
特大桥顺利合龙。

离开商洛西站，列车一路向南驶入西岭隧道。
这座隧道由中铁七局承建，是全线最长的Ⅰ级高风
险隧道，双线总长 36.115 公里，也是目前全国高铁
已贯通隧道中最长的Ⅰ级高风险隧道，施工难度堪
称顶级。

西岭隧道采用 4 座斜井、20 个工作面同时作
业，施工组织难度大。隧道洞身围岩涵盖泥岩、砂
岩、石英片岩等，穿越 2 处大型断层、8 处褶皱、10 处
洞身浅埋段，地质构造非常复杂，施工风险高。

2025年 4月 11日，西岭隧道顺利贯通。从项目
进场开始，2000 多名建设者运用悬臂掘进机、锚杆
台车等先进设备，24 小时不间断施工，历经 1127 个
日夜，最终实现了毫米级高精度贯通，开创了复杂线

型隧道精准测量新范式。
穿越西岭隧道后，列车在秦岭群山间继续穿行，

抵达山阳站。山阳站位于山阳县城以东，由中铁建
工集团有限公司承建，主体结构于 2024 年 7 月 27
日顺利封顶。站房建筑面积 4999平方米，站场规模
2 台 4 线，最高可容纳 800 人同时候车。车站以“峻
岭崇山风光秀，平川美景画无边”为设计理念，站房
轮廓顺着秦岭山峦线条延展，平直舒展的轮廓极具
辨识度。

山阳站整体色调采用金杏色为主基调，并融入
粉色底色，既彰显现代简约风格，又传递出温暖热
情的地域特色。候车大厅内，天花板以流动折线勾
勒抽象山峦轮廓，服务台彩釉玻璃背景墙融入天竺
山、丰阳塔等地方元素，历史感与现代科技在这里
交相辉映。

从山阳站出发，不远处便是天竺山一号隧道。
这座隧道由中铁十一局承建，全长 14.742 公里，穿
越秦岭南麓低山区，最大埋深约 690 米，Ⅳ、Ⅴ级围
岩占比超过 58%。

隧道地质条件极为复杂，存在危岩、落石、断层
破碎带、岩溶、突泥涌水等不良地质，施工难度高、环
保要求严、安全风险大，是全线的重难点控制性工程
和Ⅰ级高风险隧道。

2025 年 7 月 26 日，天竺山一号隧道顺利贯通，
标志着西十高铁陕西段全线隧道全部打通，为高铁
工程顺利推进奠定了坚实基础。

继续向南，列车驶向鄂陕交界的千年古镇——
漫川关镇。在这里，漫川关站如同一颗小巧精致的
明珠，镶嵌在秦楚边关。

漫川关站是西十高铁全线唯一的镇级高铁站，
由中铁建工集团有限公司承建，2025年 1月 17日主
体结构封顶。车站以“古今交汇集美景，南北交融铸
不凡”为主题，深度挖掘千年古镇的文化底蕴。屋顶
形态提取自古镇错落层叠的屋顶群，青瓦连绵、鳞次
栉比，完美复刻了古镇的古朴风貌。

走进候车大厅，明清老屋的屋檐元素映入眼帘，
暗藏的榫卯细节无声诉说着古建筑的智慧，将古镇
的千年文韵与现代高铁的便捷高效巧妙融合。

漫川关站附近，由中铁北京工程局承建的漫川
关福银高速立交特大桥引人注目，这是国内最大主
跨度高铁道岔连续梁，于 2025 年 1 月 23 日实现贯
通。大桥总长 1423 米，最高墩 69 米，攻克了高空作
业、线形精准控制、复杂工艺交叉等难题。项目团队
自主研发多项新工艺，获得 12 项专利，以科技创新
实现优质建造，创下“两线变三线”道岔连续梁国内
最大跨度纪录。

继续向南，便是云岭一号隧道。这座隧道全长
7057 米，一头连着秦岭腹地，一头伸向江汉平原，是
西十高铁穿越省界的咽喉工程，于 2025 年 5 月 11
日顺利贯通。隧道横穿秦岭主脊，穿越 2 条断层破
碎带，岩爆风险高、突水突泥隐患大，建设者严格遵
循施工原则，积极运用超前地质预报、监控量测、超
前支护等技术手段，确保隧道施工安全。

列车驶出云岭一号隧道，便进入了湖北境内，商
洛段的旅程也在此画上句号。

自 2021 年 12 月开工建设以来，中铁建工集团、
中铁七局、中铁十一局、中铁二十局、中铁北京工程
局等一支支建设大军，在秦岭深处并肩作战，用智慧
和汗水铸就了这条钢铁大动脉。

商洛西、山阳、漫川关 3 座站房如同璀璨明珠镶
嵌在秦岭腹地；西岭隧道、天竺山一号隧道、南秦河
特大桥等重点工程镌刻着高铁建设者的奋斗足迹。

西十高铁的开通，不仅让商洛迈入了高铁时代，
更为这片革命老区注入了新的发展活力。

进入高铁时代，更多游客可以乘兴而来、尽兴
而归，领略“22℃天然氧吧·中国康养之都”的人文
之美、生态之美、和谐之美。广大市民可以共享高
铁红利，出发更从容、旅程更温馨，向着更美好的
生活前进。

向建设者致敬！
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西十高铁是国家“八纵八横”福银通道的关键组成部分，
线路全长 257公里，设计时速 350公里，自西安东站引出，穿越
秦岭腹地，途经陕西商洛、湖北十堰，接入汉十高铁十堰东站。

线路横穿秦岭褶皱断裂带，一路穿山越水，桥隧占比突破
90%，这意味着建设每推进 1 公里，无数参建人员在一线“战
场”、在台前幕后都要付出“倍增”的心血。

越是高难度的挑战，越能显现“不平凡”。4 年多的时间，
建设者朝着早日建成通车的目标，风雨兼程，日夜鏖战，在攻
坚克难中一路前行。项目 2021 年 12 月开工建设，2025 年 7
月全线隧道贯通，2026 年 5 月启动联调联试与试运行，6 月 30
日如期通车运营，商洛人期盼已久的“高铁梦”终于实现，从此
商洛昂首阔步迈入高铁时代。

商洛西站坐落于商州区杨峪河镇，距市中心直线距离 6
公里，是西十高铁陕西段规模最大的中间站，站场规模 2 台 6
线，建筑功能涵盖客运服务、站务办公、设备机房等，配套设施
齐全完备。

“这是我参建青藏铁路、奋战拉林铁路之后建设完成的第
3 条铁路线，2026 年也是拉林铁路通车的 5 周年、青藏铁路全
线通车的 20 周年，时间节点非常有纪念意义。从世界屋脊到

如今又见证高速铁路穿越秦岭，连接秦楚大地，二十载筑路，
初心不改。”站在商洛西站站前广场上，中铁建工集团西十高
铁陕西段 XSZF-1 标段项目党支部书记张亚军回忆起筑路往
事感慨地说。

在西十高铁建设过程中，像张亚军这样参与过多次铁路
建设的工作人员还有很多，各路基建匠人齐聚秦岭山间，同心
合力铺筑西十高铁。

“我参与了津秦、唐客、蒙华铁路的建设施工，也负责过长
大隧道施工，但没有遇见像西十高铁难度这么大的隧道。隧
道施工过程中突发涌水，在施工 3 公里处出现大面积水流，出
水量每日 6000 多立方米。回想起当时情形，现在都有点后
怕，好在我们制定了相应的突发预案，配足了设备，按照预案
攻克了艰险的时刻。”中铁七局西十高铁 3 标二分部作业队长
张新峰说。

西十高铁建设事关群众日常出行与区域长远发展，项目
地处秦岭腹地，地形复杂，地质多变，建设难度大，任务重。

“印象比较深刻的就是围岩地质复杂多变，为确保施工进
度、保障安全，施工过程中不断调整钻爆开挖参数，加强围岩
监测频率，就像采集隧道的‘心电图’一样，那时候睡觉和吃饭

几乎都在隧道里面。”提及攻坚克难，中铁七局西十高铁项目
部技术主管党晨感慨万千。

西十高铁穿越秦岭，桥隧比超 90%，陕西境内有 16 个隧
道，其中还有 2 个是双洞隧道，全线陕西境内隧道总长达
117.85公里，天竺山一号隧道全长 14.742公里，是西十高铁陕
西段的重难点控制性工程。

“隧道穿越秦岭南麓低山区，最大埋深约 690 米，最浅埋
深约 40 米，地质条件很复杂。”中铁十一局西十高铁陕西段 6
标项目一工区总工程师张珺楠介绍，“这里存在危岩、落石等
不良地质，施工难度大、风险高，建设人员轮流换班，24小时施
工，每天能掘进 30米左右。”

西岭隧道位于我市商州区境内，地处秦岭低中山区，全长
超过 18 公里，是西十高铁全线第二长隧道，也是全线的控制
性工程，Ⅰ级高风险隧道。

“西岭隧道的建设虽然困难重重，但这是老百姓的民心
路。90 年前，红军长征途中在这儿翻山越岭，只为守护人民。
如今国家心系百姓，凿山修路，一代代人的实干就是要为老百
姓铺就幸福路，让长征精神生生不息。”中铁七局西十高铁 3
标二分部安质部长彭瑞说。

没有翻不过的峰峦，没有涉不过的险滩。面对繁重艰巨
的建设任务，一线工人凝心聚力，攻坚克难，奋力推进项目建
设平稳有序。

“工作真能带来快乐，每当听到电焊的滋滋声，看到飞溅
的焊花，就感到一种莫名的兴奋。”说到建设西十高铁，中铁七
局西十高铁 3 标一分部钢构厂班组长聂磊坚定地说，“从我们
开工那时起，我就抱着一个必胜的决心，第一天怎么做，第十
天怎么做，第一百天还怎么做，一直干到胜利完工。”

4 年多来，无数像聂磊这样的建设者扎根一线、挥洒汗
水。如今，西十高铁顺利完工、正式运营，商洛迈入高铁时代，
从商洛西站出发，最快 24 分钟可达西安，1小时内抵达十堰，2
小时 41 分钟到武汉，彻底打破秦岭交通阻隔，让商洛从交通
末梢变为秦楚联动枢纽。

从一纸蓝图到通车圆梦，从深山阻隔到通途畅行，西十高
铁的全面贯通，不仅改写了商洛交通格局，更搭建起陕鄂互联
互通、协同发展的黄金通道。依托高铁速度，商洛特色文旅、
绿色农产品、生态康养等产业将迎来发展新机遇，西安—商洛
—十堰—武汉四地文旅资源互联互通、深度合作，为秦岭山区
乡村振兴与商洛高质量发展注入强劲动能。

西十高铁西十高铁 跨 越 群 山 阻 隔 打 通 区 域 脉 络
本报记者 李小龙 杨 萌

漫川关站

山阳站

商洛西站


