
2026年7月14日 星期二
责编：王尚锋 组版：亚南 校对：崔渼 镇东4

本报社址：商洛市北新街西段59号 邮政编码：726000 办公室电话/传真：2313480 2325222 广告许可证：6125004000002 广告公司电话/邮箱：2317997 282833619@qq.com 定价：每月36元 印刷：商洛日报社印刷厂 电话：2312541

[商洛往事]

长期以来，“商洛不
通 火 车 ”是 制 约 发 展 的
瓶 颈 。 20 世 纪 90 年
代 ，随 着 改 革 开 放 的 不
断深化和国民经济的持
续 发 展 ，西 康 、西 合（宁
西）铁 路 的 修 建 被 纳 入
国 民 经 济 发 展“ 九 五 ”
计 划 ，商 洛 铁 路 建 设 由
此 破 题 。 此 后 ，铁 路 复
线 、“ 绿 巨 人 ”动 车 组 、
商 洛 北 站 、“ 商 西 欧 ”中
欧 班 列 相 继 落 地 ，如 今
西 十 高 铁 开 通 、西 康 高
铁 即 将 通 车 ，商 洛 正 从

“ 铁 路 时 代 ”加 速 迈 向
“ 双 高 铁 时 代 ”，钢 铁 大
动脉为商洛开放发展注
入了源源不断的动力。

铁路：穿山越岭，
激活产业能级新版图

商 洛 铁 路 建 设 起 步
于世纪之交。西康铁路
于 1996 年 12 月 开 工 ，
2001 年 10 月建成通车。
途经柞水、镇安两县 90.5
公里。随着火车穿越秦
岭隧道，拉响了商洛铁路
时代的第一声汽笛，结束
了商洛无铁路的历史。

2009 年 12 月，西康
铁路复线工程开工建设，
2013 年 10 月全线通车，
极大地缓解了西康铁路
入川通道运输能力紧张
的局面。

宁西铁路于 1999 年
12 月 动 工 修 建 ，2001 年
10 月建成通车，在商洛境
内设商洛站、丹凤站、商
南站。2012 年，宁西铁路
复 线 开 工 建 设 ，2015 年
12 月建成通车。商洛铁
路网络初步成型。两条
干线在商洛交会，扭转了
深山腹地仅靠公路运输
的单一格局，成为区域客
货运输的骨干通道。

2020 年 西 康 铁 路 、
2021 年宁西铁路先后开
行 时 速 160 公 里 的“ 绿
巨人”动车组，列车速度
大 幅 提 升 ，出 行 效 率 显
著改善。

2023 年 4 月 29 日，商
洛北站建成投用，实现了
商洛和西安两座分布于
秦岭南北城市之间的“支
线奔赴”，进一步加强了

西商之间的铁路联系，同时为中国康养之都注入新的交通动能。
铁路网络的持续完善，让商洛与关中平原、中原大地乃至长江经济
带的连接更加通畅，商洛的资源外运、人员往来加速流动，钢铁大
动脉对经济社会发展的支撑作用日益强劲。

专列：通达丝路，构筑对外贸易新格局

铁路为商洛打开了通向世界的新窗口。2023年 4月 18日，中
欧班列“商西欧”满载 35 车 700 余吨价值 1200 万元的核桃、核桃
加工设备、太阳能电池板等货物，从商洛陆港集团始发，抵达西安
国际港后，随即搭乘中欧班列长安号，经霍尔果斯出境，途经哈萨
克斯坦、吉尔吉斯斯坦等国，到达乌兹别克斯坦的撒马尔罕。全程
4667 公里，历时 8 天。这构建起商洛直达欧亚的国际物流大通
道，是商洛融入“一带一路”与长江经济带的双重机遇。

此后，“商西欧”专列常态化运行，是商洛产品“陕耀出海”的重
要实践，不仅使秦岭深处的特色农产品、加工设备远销海外，也推
动了物流、仓储、跨境电商等相关产业的联动发展，为商洛外向型
经济注入源源不断的动力，越来越多的“商洛造”搭乘中欧班列，快
速加入国际供应链，登上更为广阔的世界舞台。

高铁：追风逐电，开启商洛交通新篇章

2021 年，西十、西康高铁商洛段相继开工建设，商洛人的“高
铁梦”逐步变为现实。2024 年 11 月，商洛西站主体结构封顶，标
志着高铁枢纽建设取得重大进展。2026年 6月 30日，西十高铁开
通，这条穿越秦岭、跨越汉江、连接陕鄂的交通大动脉，拉近了关中
平原和长江中游两大城市群的时空距离，必将为中西部互联互通、
协同发展注入强劲动能。

西十高铁起自西安东站，途经西安市、商洛市及湖北省十堰
市，接入已建成投用的武汉至十堰高铁十堰东站，线路全长约 257
公里，设计时速 350公里。至此，西安至武汉高速铁路通道全线贯
通，武汉、西安两地间最快 2 小时 41 分钟可达。西康高铁同样设
计时速 350公里，将进一步完善商洛铁路网络，强化与关中平原城
市群、长江中游城市群的联系。

高铁的到来，将使商洛全面融入西安半小时经济圈、重庆和
武汉两小时经济圈，成为西北地区与中东部地区联通的重要门
户。高铁新城等项目加快建设，商洛西站、山阳站、漫川关站等
高铁站相继建成，一个以高铁为核心的综合交通枢纽正在秦岭
腹地崛起。

交通兴，则百业兴。商洛交通的每一次跨越，都深刻改变着
区域发展格局。对经济发展而言，交通网络的完善推动了商洛
特色农产品、中药材等资源的外运，促进了文旅产业融合发展，
中国康养之都品牌影响力不断提升。高铁的开通，更是帮助商
洛打通前往长三角等主要经济区的交通瓶颈，为承接产业转移、
优化冷链配送等提供交通硬支撑。人流、物流、资金流、信息流
加速向商洛汇聚，各类市场主体纷至沓来，为区域经济注入源源
不断的发展动能。对民生改善而言，出行时间大幅缩短，出行成
本显著降低，群众出行更加便捷舒适。从过去“出行难、行路
难”，到如今实现“出门有高速、抬脚上高铁”，商洛人的幸福感不
断增强。对文化交流而言，交通的便利促进秦楚文化、秦岭文化
的传播与交流，商洛的历史文化、自然风光被更多人知晓，文化
软实力持续提升。

从商於古道的马蹄声，到高铁时代的呼啸声，商洛交通的变迁
史，是一部自强不息、砥砺奋进的奋斗史。站在新的历史起点，商
洛将继续以交通建设为纽带，织密内联外畅的交通网络，为建设中
国康养之都、推动高质量发展提供坚实保障，让商洛在秦岭腹地绽
放更加绚丽的光彩。
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在山阳县这片秦楚交会的土地上，历
史的回响常被岁月掩埋。但悬挂于山阳县
城苍龙山脊的一口明代铁钟，却穿越 500
多年的时光，以浑厚的余音，诉说着古代施
政者的初心与担当。

这 口 铸 造 于 明 朝 成 化 十 八 年（公 元
1482年）的铁钟，它通体黝黑，高 165厘米，
重 400 公斤，钟钮双头龙纹盘踞，钟肩莲花

瓣纹舒展，口沿八卦纹饰深邃。
历经 500 多年风雨，钟声虽已不再长

鸣，但钟身数百字端正清秀的楷书铭文，却
依旧清晰地向世人讲述着一位明代县官

“为公为民”的朴素初心。

应时而铸 见证治乱兴替

明 成 化 年 间 ，战 乱 初 定 。 据《直 隶

商州总志》记载，此地原为丰阳巡检司，
因地势险要、流民聚集，为防失控，朝廷
命 都 台 大 臣 前 来 安 抚 ，后 改 设 山 阳 县 ，
百废待兴。

成化十四年（公元 1478 年），河北大名
人（今河北省邯郸市大名县）杨隆赴任山阳
知县。彼时“新集之众，烦难调度”，面对百
废待兴的局面，杨隆没有急于兴建奢靡的
官衙，而是敏锐地察觉到“晨昏无序、政令
难行”的治理痛点。

在杨隆看来，城不可无钟，正如治不可
无法。他下定决心铸一口钟。他在《丰阳
钟记》中坦言：“余承命来牧是邑。三载间，
政暇燕居，恒虑朝暮缺一鸣钟耳。”

为不扰民、不增加百姓负担，他“积金
招工”，自筹资金，与同僚、乡绅及城关百姓

“各捐钱帛，共乐成之”。

以钟为媒 彰显“政教”之道

这口铁钟不仅是计时工具，更是杨隆
施政理念的载体。他在钟铭中写道：“是钟
之作，非为夸侈，亦非为斗靡也，实有关于
政教焉。”

何 为“ 政 教 ”？ 杨 隆 给 出 了 具 体 的
解 释 。

“夫政有常规，则民易守；教有明条，则
民鲜犯。是钟之成，朝扣启关，在私者营
生，在公者趋事；暮扣闭关，作者知息，行者
知止。”

在杨隆的治理逻辑中，这口钟是秩序
的象征——晨钟响，官民各司其职，开始一
天的劳作；暮钟鸣，全城知止知休，行旅归
家闭户。这种“有规、有条”的治理方式，其
目的不仅是维持治安，更是“俾斯民无犯于
禁，无蹈于法”。

务实清廉 载入名宦青史

杨 隆 深 知 ，最 好 的 治 理 不 是 让 百 姓
恐惧法度，而是官员以身作则，让规矩成
为习惯。

据《山阳县志·职官志·名宦》记载，杨
隆任内“抚之以宽，施之以恩，讲礼义，明法
令，正名份”，不仅续建了县城、衙署、学庙，
更做到了“百姓子来，虽劳不怨”。

在当时，诸多地方官员热衷于修建楼
堂馆所彰显政绩，而杨隆却选择自筹资金
铸造一口“无关奢靡、只关政教”的铁钟。

从成化十四年到成化二十三年，任山
阳知县的九年里，杨隆恪尽职守，正礼义，
明法令，深受百姓拥戴，最终被列入山阳
县名宦祠，成为当地历史上最受尊崇的知
县之一。

古钟今鸣 叩问为政之德

日月如梭，当年的县衙早已化为尘土，
但这口铁钟依旧高悬于苍龙山。它见证了
一个县治从无到有的艰辛，更铭刻了古代
官员最朴素的执政理念——为官一任，造
福一方，不在奢华，而在务实；不在政绩，而
在民心。

今天，当我们仰望这口古钟时，听到的
不仅是历史的余音，更是一声跨越时空的
叩问：每一位手握公权之人，心中是否悬挂
着一口“警钟”？时刻提醒自己，何时当

“鸣”？何事当“止”？
这 口 明 代 铁 钟 ，回 响 着 古 人 清 廉 自

持、勤政爱民的坚守，更鞭策着今人不忘
初心、廉洁奉公的担当。以钟为鉴，以廉
为魂，廉洁奉公、勤政爱民，方能让清风正
气代代相传。

一口明代铁钟的“政教”回响
刘 斌

这口明代铁钟，重400公斤。

历 史 的 沧 桑 ，总 让 人 生 出 无 尽 的 慨
叹。曾几何时，一个名动天下、举国瞩目
的事物，在它所处的时代何等辉煌。然
而不过百年，乃至千年之后，在同一片土
地上繁衍生息的后人，却很可能对它一
无所知，仿佛从未存在过。商於古道，便
是这样一个令人唏嘘的例证。

时移世易，今日深藏于秦岭腹地的商
於古道，除陕南本土人士与相关专家学
者外，已鲜有人知。然回溯中国古代数
个历史时期，此道之地位与影响力，足可
比肩今日之京沪、京广大动脉，它既是军
事冲要，亦为政治枢纽，更是商旅通道，
其肇始可上溯至春秋战国之际。

商於古道，为古代的军事、政治、商
贾 之 道 ，其 历 史 可 追 溯 到 春 秋 战 国 时
期。该古道由陕西省商洛市（古时亦称
上洛郡、上洛侯国、洛州、“商州”）通往河
南省内乡县柒於镇，全长约六百里。秦
汉 时 称 作“ 武 关 道 ”，唐 时 又 称 为“ 商 山
道”或“商州道”。商於古道上有著名景
点阳城驿、层峰驿、武关驿。古道全长约
六百里，途经西安、蓝田、商州、丹凤、商
南等地。古道别称：秦楚古道、武关道、
商山道、商州道。

商 於 古 道 ，狭 义 为 起“ 商 ”止“ 於 ”。
广义又为武关道、商山道、商州道相同段
的路径。秦汉时称武关道，唐以后称蓝
商道、商山道、商州道。因朝代和区域建
制的变迁，其路径区域大部在今陕西省
商洛市。该古道位于春秋战国时期秦楚
之争的军事要地商、於，即起于楚、秦北
南通商中心和关口的“商邑”，止于河南
省内乡县柒於镇的“柒於”，因战国时期
张仪欺楚事件而得名。

古 道 由 丹 水（丹 江）水 路 和 旱 路 组
成 ，穿 越 多 个 城 池 驿 站 地 域 ，全 长 约 六
百 里 。 商 於 古 道 的 开 辟 可 追 溯 至 商 末
周 初 。 楚 部 族 先 祖 鬻 熊 受 封 楚 子 ，带
领 族 人 从 关 中 向 江 汉 平 原 迁 徙 ，途 中
踏 山 辟 径 ，初 步 打 通 这 条 南 北 通 道 。
历 史 典 故“ 周 公 奔 楚 ”所 经 之 路 ，正 是
这 条 商 於 古 道（又 称 武 关 道），当 年 周
公 自 蓝 田 南 下 ，抵 达 丹 阳 ，即 今 陕 西 省
商 洛 市 域 一 带 。 商 於 古 道 上 游 路 段 ，
便 是 史 称 的 武 关 道 。 这 条 古 道 依 托 秦
岭 北 麓 灞 水 河 谷 、南 麓 丹 水 河 谷 自 然
地 形 开 凿 连 通 。

唐 代 时 期 ，武 关 道 通 行 起 止 线 路 略
有 调 整 ：自 长 安 向 东 启 程 ，沿 灞 河 西 岸
向 南 行 进 ，途 经 蓝 田 县 城 ，渡 灞 河 抵 达
坡底村，攀越七盘岭，沿芦山北侧绕行，
经 六 郎 关 、大 坡 垴 等 抵 达 蓝 桥 镇 ；再 顺
着蓝桥水溯源而上至新店子，翻越牧护
关秦岭主脉，进入商州地界。此后沿丹
江支流七盘河谷下行至黑龙口，途经麻
街 抵 达 商 州 城 ；继 而 向 东 南 穿 行 ，途 经
丹凤县，翻越丹江北岸丘陵，经桃花铺、
铁峪铺直达武关。出武关向南，便可连
通 南 阳 、邓 州 、荆 襄 等 地 ，直 达 江 南 、岭
南各地。

商於古道狭义讲是丹水与旱路穿越

连接多个驿站、城池，及险关，担负边关
军事、传递、商贸的六百里通道，被朝廷
列为全国最早的国道。从广义上看，该
地域曾是楚文化的发源地。商於古道既
肩负着连接南北、保障朝廷安全的军事
与经济使命，更集中代表和保留了这一
地域的民俗风貌、古迹遗存、文化内涵以
及社会发展的漫长进程。六百里商於古
道，凭借商鞅封邑、武关边塞、商山四皓
等历史文化符号代代传承，而古道核心
地标武关，南北纵贯十里，多层嵌套的完
整军事“城中城”防御体系，更是整条古
道文化与军事价值的集中代表。商於古
道上不仅有司马迁《史记》中记载的王陵
故城，也留存着唐代高僧一行的历史遗
迹与民间传说，有因被贬而途经洛源驿
的唐代财税改革家杨炎，还有生于本地、
时称“南有盐官、北有无业”的唐末佛学
宗师释无业……这些人与事散落山水之
间，被商於古道串珠成链，宛如一部铺陈
于大地之上的历史长卷，静待来人翻阅。

商 於 古 道 是 由 两 块 地 域 合 并 而 成
的古地名，其辖境大半坐落于今陕西省
商洛市，核心历史文脉也尽数留存于商
洛境内。此地地处秦岭南麓，亦是楚文
化重要发祥地。春秋战国之际，商於先
属 楚 地 ，后 为 秦 国 攻 取 ，成 为 商 鞅 的 封
邑。商於古道贯通之后，迅速成为秦连
通 楚 及 南 方 各 地 的 关 键 要 道 。 秦 国 掌
控 商 於 后 ，在 秦 楚 边 境 咽 喉 筑 造 关 城 ，
即 武 关 。 这 座 古 道 核 心 关 隘 北 靠 巍 峨
少 习 山 ，南 临 奔 流 不 息 的 武 关 河 ，自 古
便是关中京畿的南大门，为历代兵家必
争的战略要地。

据史料记载，秦、楚两国为争夺商於
沃土，在此反复拉锯交战，战事多以秦国
取胜、楚国落败收场。战国时，秦国张仪
意图瓦解齐楚合纵联盟，向楚怀王许诺：
若楚国断绝与齐国的盟约，秦国便将商
於 千 里 沃 土 赠 予 楚 国 。 楚 怀 王 轻 信 此
言，当即与齐国断交，随后派人向张仪索
要封地，张仪却当庭反悔、拒不认账。楚
怀 王 勃 然 大 怒 ，兴 兵 伐 秦 ，最 终 惨 败 而
归，楚国国力自此日渐衰微。此后张仪
再设圈套，以议和为名诱骗楚怀王亲赴
商於，借机将其扣押。楚怀王身陷敌营
无力脱身，最终客死咸阳。数年之后，楚
国便为秦国所吞并。

秦朝时期，商於古道是秦连通楚、晋
及南方各地的交通要道。此道最初为秦
国转运军需、支撑战事而开凿，也成为秦
始皇一统天下的行军要道，见证大秦扫
平六国的壮阔征程。公元前 202 年，古道
再起烽烟，刘邦率领 10 万大军沿此道直
入关中，终结了秦王朝的统治。岁月更
迭，商於古道历经多次修缮拓建。唐贞
观七年（633 年），商州刺史李西华组织民
众，沿丹江北岸山谷开凿新路。道路傍
悬 崖 峭 壁 而 修 ，穿 行 于 密 林 深 山 之 间 。
诗人李商隐途经此地，见此壮阔工程，写
下《商 於 新 开 路》一 诗 盛 赞 ：“ 六 百 商 於
路，崎岖古共闻。蜂房春欲暮，虎阱日初

曛。路向泉间辨，人从树杪分。更谁开
捷径，速拟上青云。”

唐代之后，商於古道经过多次修缮，
沿路设立仙娥、商於、洛源、棣花、四皓、
桃花、武关、青云、层峰、富水等驿站。这
些驿馆是古时官道的重要节点，支撑起
南北商旅、官差的通行往来，意义重大。
如今行走秦岭古道，山崖间还能看见当
年凿山修路留下的孔洞，这些依稀可见
的孔穴似乎要将那些飘散在风中的故事
一一收拢，捧给后人。

商於古道在古代交通运转、南北文化
交融进程中，发挥着无可替代的巨大作
用。回望尘封千年的往事，足以想见古
道历经的悠悠岁月。立身雄奇的武关关
前，耳畔似有千年历史回响悠悠传来，引
人追索早已消散的历史烽烟。纵观中国
文学发展脉络，南北文风自古便各具风
貌。魏晋南北朝南北政权分立，两地文
化发展路径截然不同，古人对此早有定
论：“南人约简，得其英华；北学深芜，穷
其枝叶。”

隋唐一统天下，南北之间始有自觉之
借鉴与交融。唐初有人明确提出南北文
学应“各去所短，合其所长”。话虽如此，
要想真的做到南北交流与融合，必须经
过漫长而艰苦的过程。贞元年间，福建
才子欧阳詹进京应试，及第后取道东秦
岭归乡，行至蓝关，山河入目，乡愁与壮
怀一时并涌，遂题下《秦岭》绝句：“南下
斯须隔帝乡，北行一步掩南方。悠悠烟
景两边意，蜀客秦人各断肠。”一句“北行
一步掩南方”，将秦岭这个中国地理南北
的分界线写得活灵活现。

南北朝梁代文学理论大家钟嵘，在其
传世名著《诗品》中，深入阐发了自然万
象、人世百态与诗歌创作之间的内在关
联。他指出，诗之萌生，实为客观世界之

感召与激荡，在创作者心灵深处所唤起
的共鸣与回应。唐代欧阳詹、李商隐等
诗人行经商於古道时留下的那些动人篇
章，正可谓钟嵘这一文学理论在后世创
作中的鲜活印证。

诗人杜牧的《商山麻涧》，一改他此
前《题 商 山 四 皓 庙 一 绝》和《题 武 关》中

“今日圣神家四海，戍旗长卷夕阳中”的
豪迈气概，充分显露出工于描写自然景
物的艺术才华：“云光岚彩四面合，柔桑
垂柳十余家。雉飞鹿过芳草远，牛巷鸡
埘春日斜。秀眉老父对樽酒，茜袖女儿
簪野花。征车自念尘土计，惆怅溪边书
细沙。”诗中描绘的是商洛山村春日黄昏
景象——云光岚烟笼罩着山庄，柔桑垂柳
掩映着人家，野鸡飞、野鹿跑，牛儿归巷、
鸡群进窝，白眉老者安然对饮，村姑少女
头簪野花，种种画面和谐地融在一起，宛
如一幅鲜活生动的夕照山庄图，气氛淳
朴平和而又意蕴深厚，令人读后久久难
忘。诗的最后两句，杜牧笔锋忽转，将此
前诗意悄然收束，转而自陈宦游羁旅的
倦怠与心绪的迷离。那字里行间不经意
流露的，恰是半生蹉跎、襟怀难展的落寞
与孤寂。

无 独 有 偶 ，江 苏 淮 安 籍 诗 人 赵 嘏 在
《商山道中》也写道：“和如春色净如秋，
五月商山是胜游。当昼火云生不得，一
溪萦作万重愁。”他借商山盛夏的天气来
抒发愁绪——五月的商山，和暖如春、明
净如秋，本是避暑游览的好去处，然而白
天的灼热云彩却燃不起来，仿佛满腔愁
闷无处宣泄，只能化作溪水蜿蜒流淌，萦
绕出万般愁意，这种独特的感受，在充满
闲情雅趣的江南是无法体会的。

诗歌是古代文人骚客感怀抒情的一
种方式，也从一个侧面反映了历史，记录
了社会生活。

商於古道商於古道 秦岭深处的中国记忆
员立亭

《唐代交通图考》商州驿路示意图


